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สถานะการดําเนินงานสถานะการดําเนินงาน

ประจาป 2556 (1 ต.ค. 55 30 ก.ย. 56)

SOD: ดาํเนินโครงการรถไฟฟาเพื่อเช่ือมตอโครงขายใหครอบคลมุพื้นที่กรุงเทพมหานคร และปรมิณฑล รวมทั้งสามารถสรางผลตอบแทนใหองคกร 

เพื่อลดภาระของรฐั

สรุปความคืบหนาและการดําเนนิงานโครงการรถไฟฟาสายตางๆ ( ณ เดือนกันยายน 2556)
โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล ชวงหัวลําโพง- บางซื่อ                          
ระยะทางรวม 20 กิโลเมตร มีบริษัท รถไฟฟากรงเทพ จํากัด (มหาชน) เปนผรบัสมัปทานและ

ไมมีปญหา มีปญหาบางเรือ่ง ระมัดระวัง วิกฤติ

ระยะทางรวม 20 กโลเมตร มบรษท รถไฟฟากรุงเทพ จากด (มหาชน)  เปนผรูบสมปทานและ
มีรปูแบบการใหเอกชนเขารวมลงทุนแบบ PPP Net Cost 

โครงการรถไฟฟาสายสีมวงชวง บางใหญ-บางซื่อ                                                        
ระยะทางรวม 23 กิโลเมตร คาดวาจะเปดใหบรกิารในป 2559 มีรปูแบบการใหเอกชนเขารวม
ลงทุนแบบ PPP Gross Cost โดยรัฐจะเปนผูลงทุนงานโยธา และเอกชนลงทุนงานระบบรถไฟฟา
- งานกอสรางโยธา  มีความคบืหนารอยละ 85.70 ลาชากวาแผนงาน รอยละ 2.46 
- งานคดัเลอืกเอกชนลงทุนงานระบบรถไฟฟา มตคิณะรัฐมนตรเีม่ือวนัที่ 3 กันยายน 2556 
เห็นชอบตามมตคิณะกรรมการกลัน่กรองเรือ่งเสนอคณะรัฐมนตร ีคณะที่ 1 (ฝายเศรษฐกิจ) 
ในคราวประชุมครั้งที่ 5/2556 เม่ือวันพฤหัสบดีที่ 22 สิงหาคม 2556 เสนอ โดยเห็นชอบ

ผลกระทบจากอัตราแลกเปลี่ยนยังคงเปน               
ปจจัยสําคัญที่สงผลตอการดําเนินงาน
ของ รฟม.

ขอมลูทั่วไปขอมลูทั่วไป

สังกัด: กระทรวงคมนาคม
ประธานกรรมการ: นางสาวรัชนี ตรพีพิัฒนกลุ
กรรมการผูแทน กค.: นายพงษภาณุ เศวตรนุทร
ผูอํานวยการ: นายยงสิทธิ์ โรจนศรกีลุ
CFO: นายธนสาร สรวฒกิล

ผลการพิจารณาคดัเลอืกเอกชนลงทุนงานระบบรถไฟฟาและรบัจางดําเนินกิจการ 
งานสัญญาที่ 4 โครงการรถไฟฟาสายสมีวง ชวงบางใหญ-บางซื่อ (สถานคีลองบางไผ-
สถานเีตาปนู) ซึ่งบริษัท รถไฟฟากรุงเทพ จํากดั (มหาชน) เปนผูไดรบัการคดัเลอืก 

โครงการรถไฟฟาสายสนี้ําเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ                
ระยะทางรวม 27 กิโลเมตร 
คาดวาจะสามารถเปดใหบริการไดในป 2559 มีรปูแบบการใหเอกชนเขารวมลงทุนแบบ 
PPP Gross Cost  
- งานกอสรางโยธา  มีความคบืหนารอยละ 46.34 ลาชากวาแผนงานรอยละ 0.62 
- งานคดัเลอืกเอกชนลงทนงานระบบรถไฟฟา อยระหวางการจัดทํา TOR

ขอมลูดานการดําเนินงานขอมลูดานการดําเนินงาน

ขอมลูทางการเงินทีสํ่าคัญขอมลูทางการเงินทีสํ่าคัญ

CFO: นายธนสาร สรุวุฒกลุ
จํานวนพนักงาน: 806 คน
Website: www.mrta.co.th
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โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ  
- งานกอสรางโยธา มีความคบืหนารอยละ 16.57  ชากวาแผนงานรอยละ 0.79 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวเขม ชวงหมอชิต- สะพานใหม
มตคิณะรัฐมนตรเีม่ือวนัที่ 15 ตลุาคม 2556 เห็นชอบตามมตคิณะกรรมการกลั่นกรองเสนอเรือ่ง
คณะรัฐมนตรี คณะที่ 1 (ฝายเศรษฐกิจ) โดยเห็นชอบโครงการรถไฟฟาสายสเีขียว 
ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คคูต วงเงิน 38,165 ลานบาท ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ
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หนวย: ลานบาท
2554 2555 2556 %Chg

ฐานะทางการเงิน
เงินสด 1,329.0 1,072.1 1,233.9 15.1%
สินทรัพยรวม 125,539.0 142,362.4 174,435.5 22.5%
หนี้สินรวม 98,481.3 107,245.5 116,467.7 8.6%
ทุนรวม 27,057.6 35,116.9 57,967.8 65.1%
กําไร(ขาดทุน)สะสม ‐34,993.1 ‐37,745.7 ‐22,727.1 ‐39.8%
ผลการดําเนินงาน
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รายไดจากการดําเนินงาน 556.8 536.9 638.9 19.0%
รายไดรวม 585.5 2,576.5 18,541.0 619.6%
คาใชจายจากการดําเนินงาน 2,339.0 2,239.8 2,352.3 5.0%
คาใชจายรวม 12,765.1 3,552.9 3,606.4 1.5%
กําไรจากการดําเนินงาน ‐1,782.2 ‐1,702.9 ‐1,713.4 0.6%
ดอกเบ้ียจาย 864.5 814.1 844.4 3.7%
ภาษีเงินไดนิติบุคคล ‐ ‐ ‐ ‐
EBITDA ‐123.4 ‐214.6 16,116.4 ‐7610.8%
กําไร(ขาดทุน)สุทธิ ‐12,179.6 ‐976.3 14,934.7 ‐1629.7%
อ่ืนๆ
คาใชจายพนักงาน 353 9 322 4 435 8 35 2%

ผ
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คาใชจายพนกงาน 353.9 322.4 435.8 35.2%
กําไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปล่ียน ‐9,187.9 1,995.4 17,829.8 793.5%
คาเสื่อมราคา/คาตัดจําหนาย 1,905.5 1,917.5 1,916.5 0.0%
เงินนําสง/เงินปนผล ‐ ‐ ‐ ‐
เงินอุดหนุนจากงบประมาณ 409.6 398.2 430.7
งบลงทุน (เปาหมาย) 24,131.0 19,245.5 18,584.7
งบลงทุนเบิกจาย 17,940.3 18,079.4 18,356.4
อัตราการเบิกจาย (%) 74.3% 93.9% 98.8%
อัตราสวนทางการเงิน
ROA 9.70% 0.69% 8.56%
ROE 45.01% 2.78% 25.76%
/ (  )

ที่มา : งบการเงนิทีย่งัไมผานการสอบทานจาก สตง.
หมายเหตุ : ขอมูล ณ วันที ่13 ธันวาคม 2556 
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) D/E (เทา) 3.64 3.05 2.01
Net Profit Margin ‐2080.15% ‐37.89% 80.55%
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สาขาขนสงสาขาขนสงสาขาขนสงสาขาขนสง
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย ((รฟมรฟม.) .) 

ประจําป 2556 (1 ต.ค. 55 – 30 ก.ย. 56)

นโยบายรัฐนโยบายรัฐ

ตามมตคิณะรัฐมนตรีไดมอบหมายให รฟม. เปนหนวยงานรบัผิดชอบดําเนินการกอสราง มีจํานวน 3 โครงการ ดงันี้
(1) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง (ชวงบางใหญ-บางซื่อ) มีวงเงินลงทุนรวม 59,942.9 แบงเปนรัฐลงทุน 46,699.9 ลานบาท และเอกชนลงทุน                  
      13,243.0 ลานบาท
(2) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงินสวนตอขยาย (ชวงหัวลําโพง-บางแค และบางซือ่ - ทาพระ) มีวงเงินลงทุนรวม 82,394.1 ลานบาท แบงเปนรัฐลงทุน   

ขอมลูอื่นๆ ทีสํ่าคัญขอมลูอื่นๆ ทีสํ่าคัญ วิเคราะหผลการดําเนินงานวิเคราะหผลการดําเนินงาน

จํานวนผูโดยสารเฉลี่ยตอวันและตอวันทํางาน

      60,253.1  ลานบาท และเอกชนลงทุน 22,141.0  ลานบาท
(3) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวสวนตอขยาย (ชวงหมอชิต- สะพานใหม และแบริง่ -  สมุทรปราการ) มีวงเงินลงทุนรวม 64,542.8 ลานบาท                 
      แบงเปน รัฐลงทุน 41,257.8 ลานบาท และเอกชนลงทุน  23,285.0 ลานบาท รวม 3 โครงการ วงเงินลงทุนรวม 206,879.8 ลานบาท                  
      แบงเปนรัฐลงทุน 148,210.8 ลานบาท และเอกชนลงทุน 58,669.0 ลานบาท                               

รายไดและคาใชจายในการดาํเนนิงานเพิ่มขึ้นรอยละ 18.98 
และ 5.02 ตามลาํดบั 
รฟม. มีรายไดจากการดําเนินงานในป 2556 จํานวน 638.9 ลานบาท 
เพ่ิมข้ึน จาก 536.9 ลานบาท หรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 18.98 เมื่อเทียบกับ
ปกอน และมคีาใชจายจากการดําเนินการ 2,352.8 ลานบาท เพ่ิมข้ึน
จาก 2,239.8 ลานบาท หรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 5.02 เมื่อเทียบกับปกอน 
สงผลให ในป 2556 รฟม. ขาดทุนจากการดําเนินงานจํานวน 1,713.4 
ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก 1,702.9 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 0.62

รายไดคาโดยสารเฉลี่ยตอวันและตอวันทํางาน

รายไดจากการดาํเนนิงานของรฟม.ไมเพียงพอกับคาใชจาย
ผลการดําเนินงานในป 2556 รฟม. มีผลขาดทุนจากการดําเนินงาน 
1,713.4 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก 1,702.9 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 
0.62 เมื่อเทียบกับปกอน โดยมีผลกําไรสุทธิ 14,934.7 ลานบาท 
ในขณะที่ ป 2555 รฟม. มีผลขาดทุนสุทธิ 976.3 ลานบาท               
เนื่องจากในป 2556 รฟม. มีผลกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนจาํนวน 
17 829 8 ลานบาท ทั้งนี้ ในป 2556 รัฐบาลยังคงตองใหเงินอดหนน17,829.8 ลานบาท ทงน ในป 2556 รฐบาลยงคงตองใหเงนอุดหนุน
จากเงินงบประมาณเพ่ือเปนคาใชจายในการดําเนินงานจํานวน 
430.7 ลานบาท   

ในป 2556 รฟม. มีอัตราผลตอบแทนตอสินทรัพยรวม (ROA) และ
อัตราผลตอบแทนตอสวนของทุน (ROE) มีคา 8.56 และ 25.76 
ตามลําดับ เนื่องจากผลการดําเนินงานของ รฟม. ประสบภาวะขาดทุน 
ในขณะที่หนี้สินรวมตอทน (D/E) ลดลงจาก 3.05 เทาในป 2555 เปน

การประเมินผลการดําเนินงานการประเมินผลการดําเนินงาน

สรุปการดําเนินงานและขอเสนอแนะสรุปการดําเนินงานและขอเสนอแนะ

สรุปการดําเนินงาน 
โครงการรถไฟฟาสายสีมวง และสายสีน้ําเงิน งานกอสรางโยธาชากวาแผน 
สวนโครงการรถไฟฟาสายสีชมพู อยูระหวางนําเสนอคณะรัฐมนตรี                        
สํ ั ส สีส ส สี ื   ํ ิ ี่ป ึ

ในขณะทหนสนรวมตอทุน (D/E) ลดลงจาก 3.05 เทาในป 2555 เปน 
2.01 เทาในป 2556

ตัวช้ีวัด เปาหมาย คาจริง
การดําเนินการตามนโยบาย
1.  การดําเนินการโครงการรถไฟฟาสวน 3 1.08
    ตอขยายและสายใหม 
2.  ความสามารถในการบริหารแผนลงทุน 90% 55.78%
3.  การใชทรัพยากรและความรวมมือ 3 1

ระหวางกันของรัฐวิสาหกิจ

ที่มา : รายงานผลการดําเนินงานครึง่ปบัญชี 2556

สาหรบสายสสม สายสเหลอง อยูระหวางการดาเนนงานของทปรกษา    
ขอเสนอแนะในการปรับปรุง/พัฒนารฐัวสิาหกจิ
ควรเพิ่มมาตรการทางการตลาด ปรบัปรงุการบริการและรณรงคใหมีการใช
รถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงิน) ที่ดําเนินงานอยูใน
ปจจุบันใหเพิม่ข้ึนอยางตอเนื่อง
ควรเรงดาํเนินการกอสรางรถไฟฟาใหเปนไปตามแผนงาน พรอมทั้งจัดหา
เอกชนลงทุนใหเปนไปตามกําหนด โดยเฉพาะอยางยิ่งโครงการที่
คณะรัฐมนตรีมีมติใหดาํเนินงานแลว เชน รถไฟฟาสายสีมวง รถไฟฟาสาย                
สีน้ํา งิน ละสายสี ขียว ในสวนตอขยาย

     ระหวางกนของรฐวสาหกจ 
ทางการเงิน
1.  คาใชจายในการบริหารตอจํานวนพนักงาน 0.724 0.607
ไมใชทางการเงิน
1.  จํานวนผูโดยสาร 1.96 2.20
2.  การรักษาความปลอดภัยและการกูภัย 3.00 5.00
3.  ความพึงพอใจตอมาตรการลดผลกระทบ 65 N/A
    ดานส่ิงแวดลอมจากการกอสราง 
    โครงการรถไฟฟา ประจําปบัญชี 2555

ผูจัดทํา: นางสาวตถา รุงกระจาง
นางวิมลมาศ ถาวรบตุร

สํานัก : สํานักพฒันารัฐวิสาหกิจ 1
ผูอํานวยการสํานัก : นายภูมิศักดิ ์อรญัญาเกษมสขุ
โทรศัพท : 0 2298 5880-9 ตอ 6625
วันที่จัดทํา : 13 ธนัวาคม 2556 

ทมา : รายงานผลการดาเนนงานครงปบญช 2556 สนาเงน และสายสเขยว ในสวนตอขยาย 
ควรศึกษาแนวทางการเพิ่มรายได นอกเหนือไปจากคาโดยสาร และความ
เปนไปไดของการใชประโยชนในอสังหารมิทรัพยที่ไดจากการเวนคืน 
(Transit Oriented Development : TOD) ใหเกิดผลเปนรูปธรรมโดยเรว็
ควรมีมาตรการในการจัดการองคความรูในองคกร และจัดการบริหารงานบคุคล
ใหมีประสิทธิภาพ เพื่อใหองคกรมศีักยภาพอยางยัง่ยืน


