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)
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย ((รฟมรฟม.) .) 

ไตรมาสที่ 3 ประจําป 2556 (1 เม.ย. 56 – 30 มิ.ย. 56)สาขาขนสงสาขาขนสง )

สถานะการดําเนินงานสถานะการดําเนินงาน

ไตรมาสท 3 ประจาป 2556 (1 เม.ย. 56 30 ม.ย. 56)

SOD: ดาํเนินโครงการรถไฟฟาเพื่อเช่ือมตอโครงขายใหครอบคลมุพื้นที่กรุงเทพมหานคร และปรมิณฑล รวมทั้งสามารถสรางผลตอบแทนใหองคกร 

เพื่อลดภาระของรฐั

สรุปความคืบหนาและการดําเนนิงานโครงการรถไฟฟาสายตางๆ

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลมิรัชมงคล ชวงหัวลาํโพง- บางซื่อ

ไมมีปญหา มีปญหาบางเรือ่ง ระมัดระวัง วิกฤติ

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลมรชมงคล ชวงหวลาโพง- บางซอ                        
ระยะทางรวม 20 กิโลเมตร มีบริษัท รถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน)  เปนผูรบัสมัปทาน
ระบบ และมีรปูแบบการใหเอกชนเขารวมลงทุนแบบ PPP Net Cost ผลการดาํเนนิงานใน           
ไตรมาสที่ 3 ป 2556 มีจํานวนผูโดยสารใชบรกิารทั้งสิ้น 744,000 คน เพิ่มข้ึนจาก                
680,500 คน หรอืคดิเปนรอยละ 9.26จากไตรมาสเดยีวกันของปกอน

โครงการรถไฟฟาสายสีมวงชวง บางใหญ-บางซื่อ                                                           
ระยะทางรวม 23 กิโลเมตร คาดวาจะเปดใหบรกิารในป 2559 มีรปูแบบการใหเอกชนเขารวม
ลงทุนแบบ PPP Gross Cost โดยรัฐจะเปนผูลงทุนงานโยธา และเอกชนลงทุนงานระบบ
รถไฟฟา ซึ่งความคบืหนาลาสดุ ณ สิ้นเดอืนมิถุนายน 2556 งานกอสรางโยธามีความคบืหนา
 73 98  ช   3 96 ใ  ั ื ช

รฟม. ควรเรงดาํเนินการบริหารความเสี่ยง ดานอตัรา
แลกเปลี่ยน ประสานกบัหนวยงานที่เกี่ยวของ
เพื่อแกไขปญหาการดาํเนินโครงการลาชา พรอมทั้ง 
ศกึษาแนวทางเพิม่รายไดจากการพฒันาเชิงพาณิชย
ใหเกดิผลอยางเปนรปูธรรมโดยเรว็ ตลอดจนบริหารจัดการ

 ใ  ิ ใ  ี

ขอมลูทั่วไปขอมลูทั่วไป

สังกัด: กระทรวงคมนาคม
ประธานกรรมการ: นางสาวรัชนี ตรพีพิัฒนกลุ
กรรมการผูแทน กค.: นายพงษภาณุ เศวตรนุทร
ผูอํานวยการ: นายยงสิทธิ์ โรจนศรกีลุ
CFO: นายธนสาร สรวฒกิล

รอยละ 73.98 ลาชากวาแผนงานรอยละ 3.96 ในสวนของงานคดัเลอืกเอกชนลงทุนงานระบบ
รถไฟฟา มตคิณะรัฐมนตรเีม่ือวันที่ 13 สิงหาคม 2556 เห็นชอบวงเงินคางานระบบขบวน
รถไฟฟาในสวนของสัญญาที่ 4 โครงการรถไฟฟาสายสีมวงชวงบางใหญ – บางซื่อ                 
(สถานคีลองบางไผ - สถานเีตาปูน) จํานวน 4,841 ลานบาท 

รถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ                         
ระยะทางรวม 27 กิโลเมตร คาดวาจะสามารถเปดใหบรกิารไดในป 2559 มีรปูแบบการให
เอกชนเขารวมลงทุนแบบ PPP Gross Cost โดยรัฐจะเปนผูลงทุนงานโยธา และเอกชนลงทุน
ระบบงานรถไฟฟา ซึ่งความคบืหนาลาสดุ ณ สิ้นเดอืนมิถุนายน 2556 งานกอสรางโยธามี
ความคบืหนารอยละ 40.10 ลาชากวาแผนงานรอยละ 11.76 ในสวนของงานคดัเลอืกเอกชน

องคความรูในองคกร และงานบริหารงานบคุคลใหมี
ประสิทธิภาพ

ขอมลูดานการดําเนินงานขอมลูดานการดําเนินงาน

ขอมลูทางการเงินทีสํ่าคัญขอมลูทางการเงินทีสํ่าคัญ

CFO: นายธนสาร สรุวุฒกลุ
จํานวนพนักงาน: 804 คน
Website: www.mrta.co.th
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ลงทุนงานระบบรถไฟฟา อยูระหวางการจดัทํา TOR

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงหมอชิต- สะพานใหม และชวงแบริ่ง- สมุทรปราการ                
ระยะทางรวม 25 กิโลเมตร ซึ่งความคืบหนาลาสุด ณ ส้ินเดือนมิถุนายน 2556  
โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวชวงแบริ่ง – สมุทรปราการ งานกอสรางโยธามีความคืบหนา           
รอยละ 12.07 เร็วกวาแผนงานรอยละ 0.92 สําหรับโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว
ชวงหมอชิต – สะพานใหม – คูคต คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ รางพระราชกฤษฏีกาเวนคืน
ที่ดินแนวโครงการรถไฟฟาสายสีเขียวฯ เม่ือวันที่ 21 พฤษภาคม 2556 แลว
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ฐานะทางการเงิน
เงินสด 1,072.1 1,555.6 1,119.7 ‐28.0% 1,555.6 1,119.7 ‐28.0% 1,409.6 ‐20.6%
สินทรัพยรวม 142,362.4 137,329.5 151,995.9 10.7% 137,329.5 151,995.9 10.7% 149,589.8 1.6%
หน้ีสินรวม 107,245.5 104,600.1 94,684.7 ‐9.5% 104,600.1 94,684.7 ‐9.5% 92,187.1 2.7%
ทุนรวม 35,116.9 32,729.4 57,311.1 75.1% 32,729.4 57,311.1 75.1% 57,402.7 ‐0.2%
กําไร(ขาดทุน)สะสม ‐37,745.7 ‐37,699.3 ‐21,706.3 ‐42.4% ‐37,699.3 ‐21,706.3 ‐42.4% ‐19,903.7 9.1%
ผลการดําเนินงาน

ไ  ํ ิ 536 9 394 6 461 3 16 9% 131 9 157 1 19 1% 151 5 3 7%
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รายไดจากการดําเนินงาน 536.9 394.6 461.3 16.9% 131.9 157.1 19.1% 151.5 3.7%
รายไดรวม 2,576.5 1,601.8 18,526.3 1056.6% 141.7 165.4 16.8% 9,756.5 ‐98.3%
คาใชจายจากการดําเนินงาน 2,239.8 1,737.8 1,747.7 0.6% 401.6 585.2 45.7% 581.1 0.7%
คาใชจายรวม 3,552.9 2,634.4 2,570.4 ‐2.4% 6,464.9 1,917.4 ‐70.3% 789.4 142.9%
กําไรจากการดําเนินงาน ‐1,702.9 ‐1,343.2 ‐1,286.4 ‐4.2% ‐269.8 ‐428.1 58.7% ‐429.6 ‐0.4%
ดอกเบ้ียจาย 814.1 612.6 503.4 ‐17.8% 198.9 166.7 ‐16.2% 154.0 8.3%
ภาษีเงินไดนิติบุคคล ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐
EBITDA ‐214.6 94.9 151.1 59.3% 209.6 50.8 ‐75.8% 49.6 2.4%
กําไร(ขาดทุน)สุทธิ ‐976.3 ‐1,032.5 15,955.9 ‐1645.3% ‐6,323.3 ‐1,752.0 ‐72.3% 8,967.0 ‐119.5%
อ่ืนๆ .
คาใชจายพนักงาน 322 4 229 7 310 1 35 0% 77 7 106 3 36 8% 101 9 4 3%
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คาใชจายพนกงาน 322.4 229.7 310.1 35.0% 77.7 106.3 36.8% 101.9 4.3%
กําไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปล่ียน 1,995.4 1,175.1 18,037.8 1435.0% 5,596.4 1,008.9 ‐82.0% 9,595.4 ‐89.5%
คาเสื่อมราคา/คาตัดจําหนาย 1,917.5 1,438.1 1,437.5 0.0% 479.3 478.9 ‐0.1% 479.2 ‐0.1%
เงินนําสง/เงินปนผล ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐ ‐
เงินอุดหนุนจากงบประมาณ 398.2 298.0 322.6 8.2% 100.2 107.5 7.3% 107.5 ‐0.1%
งบลงทุน (เปาหมาย) 19,245.5 13,124.9 24,456.6 5,058.6 7,339.1 8,695.1
งบลงทุนเบิกจาย 18,079.4 12,210.7 10,774.3 5,932.5 3,362.0 4,367.8
อัตราการเบิกจาย (%) 93.9% 93.0% 44.1% 117.3% 45.8% 50.2%
อัตราสวนทางการเงิน
ROA ‐0.7% ‐1.0% 14.0% ‐18.4% ‐4.6% 24.0%
ROE ‐2.8% ‐4.2% 37.1% ‐77.3% ‐12.2% 62.5%

ที่มา : งบการเงนิทีย่งัไมผานการสอบทานจาก สตง.
หมายเหตุ : ขอมูล ณ วันที ่22 สิงหาคม 2556 
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) ROE 2.8% 4.2% 37.1% 77.3% 12.2% 62.5%
D/E (เทา) 3.05 3.20 1.65 3.20 1.65 1.61
Net Profit Margin ‐37.9% ‐64.5% 86.1% ‐4463.2% ‐1058.9% 91.9%
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สาขาขนสงสาขาขนสง
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย ((รฟรฟมม.).)

ไตรมาสที่ 3 ประจําป 2556 (1 เม.ย. 56 – 30 มิ.ย. 56)สาขาขนสงสาขาขนสง

นโยบายรัฐนโยบายรัฐ
ตามมติคณะรัฐมนตรีไดมอบหมายให รฟม. เปนหนวยงานรับผิดชอบดําเนนิการกอสราง มีจํานวน 3 โครงการ ดังนี้
(1) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง (ชวงบางใหญ-บางซ่ือ) มีวงเงินลงทุนรวม 59,942.9 แบงเปนรัฐลงทุน 46,699.9 ลานบาท และเอกชนลงทุน 13,243.0 ลานบาท
(2) โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงินสวนตอขยาย (ชวงหัวลําโพง-บางแค และบางซื่อ - ทาพระ) มีวงลงทุนรวม 82,394.1 ลานบาท แบงเปนรัฐลงทุน 60,253.1  ลานบาท และเอกชน                         
      ลงทุน 22,141.0  ลานบาท
(3) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวสวนตอขยาย (ชวงหมอชิต- สะพานใหม และแบริ่ง -  สมุทรปราการ) มีวงเงินลงทุนรวม 64,542.8 ลานบาท แบงเปน รัฐลงทุน 41,257.8 ลานบาท                                  

และเอกชนลงทน 23 285 0 ลานบาท รวม 3 โครงการ วงเงินลงทนรวม 206 879 8 ลานบาท แบงเปนรัฐลงทน 148 210 8 ลานบาท และเอกชนลงทน 58 669 0 ลานบาท

ขอมลูอื่นๆ ทีสํ่าคัญขอมลูอื่นๆ ทีสํ่าคัญ วิเคราะหผลการดําเนินงานวิเคราะหผลการดําเนินงาน

จํานวนผูโดยสารเฉลี่ยตอวันและตอวันทํางาน

และเอกชนลงทุน  23,285.0 ลานบาท รวม 3 โครงการ วงเงนลงทุนรวม 206,879.8 ลานบาท แบงเปนรฐลงทนุ 148,210.8 ลานบาท และเอกชนลงทุน 58,669.0 ลานบาท                               
ในสวนของโครงการพฒันาทีอ่ยูอาศัยตามแนวรถไฟฟา รวมกับการเคหะแหงชาติ บริเวณพืน้ท่ีโครงการรถไฟฟาสายสีมวง (ชวงบางใหญ – บางซ่ือ) โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว (แบร่ิง – สมุทรปราการ) อยูระหวาง 
การพิจารณาแนวคิดการออกแบบ และวิเคราะหความเปนไปไดของโครงการ เพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ซ่ึงขณะนี ้การเคหะแหงชาติไดจัดจางท่ีปรึกษาเพื่อจัดทํารายละเอียดเก่ียวกับ การเงนิ ความกาวหนา 
และการดําเนนิงานเพื่อนาํเสนอ รฟม. 
สําหรับโครงการรถไฟฟาสายสีชมพู (ชวงแคราย-มีนบุรี) กําหนดวงเงนิลงทุนรวม 56,691ลานบาท อยูระหวางนําเสนอกระทรวงคมนาคมเพื่ออนุมัติโครงการ โดยและพิจารณารูปแบบสัญญา    
โครงการรถไฟฟาสายสีสม (ชวงตลิ่งชัน-มีนบรุี) โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ และโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง (ชวงลาดพราว-สําโรง) อยูระหวางการดําเนนิงานของท่ีปรึกษา                   
ในการศึกษาทบทวนรายละเอียดความเหมาะสม ออกแบบ จัดเตรียมเอกสารประกวดราคา

รฟม. ยังคงขาดทุนจากการดําเนินงาน
รฟม มีรายไดจากการดําเนินงานในไตรมาสที่ 3 ป 2556 จํานวน 157 1 ลานบาทรฟม. มรายไดจากการดาเนนงานในไตรมาสท 3 ป 2556 จานวน 157.1 ลานบาท 
จาก 131.9 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 19.1เม่ือเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปกอน 
ทั้งน้ี รายไดจากการดําเนินการสวนใหญเปนรายไดจากการใหบริการจอดรถ จํานวน 
10.5 ลานบาท รองลงมาไดแก รายไดจากการใหสมัปทาน รายไดจากการอนุญาต          
ใหใชอสังหาริมทรัพย และรายไดจากแผงคา ในขณะที่มีคาใชจายในการดําเนินงาน
ในไตรมาสที่ 3 ป 2556 จํานวน 585.2 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก 401.6 ลานบาท หรือคิด
เปนรอยละ 45.7 เม่ือเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี คาใชจายจากการ
ดําเนินงานสวนใหญเปนคาใชจายในสวนของคาเสื่อมราคา คาตัดจําหนาย                
และสิทธิตัดจาย ดังน้ัน ในไตรมาสที่ 3 ป 2556 รฟม. ยังคงประสบผลขาดทุนจาก

่ ้ ่

รายไดคาโดยสารเฉลี่ยตอวันและตอวันทํางาน

การดําเนินงาน มีจํานวน 428.1 ลานบาท หรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 58.7 เม่ือเทียบกับ
ไตรมาสเดียวกันของปกอน 
รฟม. มีกําไรสุทธิในชวง 9 เดือนแรกของป 2556 เน่ืองจากมีกําไรจากอัตรา
แลกเปลี่ยน
สาํหรับรายไดรวมในไตรมาสที ่3 ป 2556 มีจํานวน 165.4 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก 
141.7 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 16.8 ในขณะทีค่าใชจายรวม มีจํานวน                 
1,917.4 ลานบาท ลดลงจาก 6,464.9 ลานบาท สงผลใหขาดทุนสทุธิลดลงจาก           
ไตรมาสเดียวกันของปกอน เปนผลมาจากการมีกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน และเนื่องจาก           
ผลกระทบจากการมีกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน ตลอดในชวง 9 เดือนแรกของป 2556ผลกระทบจากการมกาไรจากอตราแลกเปลยน ตลอดในชวง 9 เดอนแรกของป 2556
สงผลใหในชวง 9 เดือนแรกของป 2556 รฟม. มีผลกําไรสทุธ ิ15,955.9 ลานบาท 
รัฐอุดหนุนเงินงบประมาณให รฟม. เพ่ิมข้ึน 
รายไดของ รฟม. หากไมนําผลกระทบจากอัตราแลกเปลี่ยนมาพิจารณา จะเห็นวา 
ในชวงครึ่งแรกของป 2556 รฟม. ยังคงขาดทุนจากการดําเนินงาน                             
ซึ่งในชวง 9 เดือนแรกของป 2556 รัฐยังคงตองใหเงินอุดหนุนงบประมาณ เปนจํานวน             
322.6 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก 298.0 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 8.2 เม่ือเทียบกับ     
ชวงเดียวกันของปกอน
ในสวนของอัตราผลตอบแทนตอสินทรัพยรวม (ROA) และอัตราผลตอบแทนตอสวน ของทน

การประเมินผลการดําเนินงานการประเมินผลการดําเนินงาน

สรุปการดําเนินงานและขอเสนอแนะสรุปการดําเนินงานและขอเสนอแนะ

ในสวนของอตราผลตอบแทนตอสนทรพยรวม (ROA) แล อตราผลตอบแทนตอสวน ของทุน 
(ROE) ในชวง 9 เดือนแรกของป 2556 มีคาเปนบวก เนือ่งจาก รฟม. มีผลกําไรสุทธิ                  
เนือ่งจากการมีกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน ในขณะที่ รฟม. มีหนี้สินรวมตอทุน (D/E)                        
เปน 1.65 เทาในชวง 9 เดือนแรกของป 2556 จาก 3.20 เทาในชวงเดียวกนัของปกอน

สรุปการดําเนินงาน 
เม่ือพิจารณาผลการดําเนนิงานของ รฟม. ในชวง 9 เดอืนแรก ของป 2556 จะเห็นไดวา 
รฟม. มีรายไดจากการดาํเนนิงานเพิ่มข้ึนจากปกอน รอยละ 16.9 ในขณะที่มีคาใชจาย
จากการดาํเนินงานเพิ่มข้ึนรอยละ 0.6 สงผลให รฟม. มีผลขาดทนจากการดาํเนินงาน

ตัวชี้วัด เปาหมาย คาจริง
การดําเนินการตามนโยบาย
1.  การดําเนินการโครงการรถไฟฟา 3.0 2.8
 สวนตอขยายและสายใหม 

2.  ความสามารถในการบริหารแผนลงทุน 90.0 32.9

3.  การใชทรัพยากรและความรวมมือ 3.0 N/A
 ระหวางกันของรัฐวิสาหกิจ จากการดาเนนงานเพมขนรอยละ 0.6 สงผลให รฟม. มผลขาดทุนจากการดาเนนงาน

ลดลงรอยละ 4.2 ทั้งนี้ เม่ือพิจารณาผลประกอบการของ รฟม. จะเห็นไดวา รฟม.             
มีกําไรสุทธิในชวง 9 เดือนแรกของป 2556 จํานวน 15,955.9 ลานบาท เพิม่ข้ึนจากชวง
เดียวกันของปกอนเปนอยางมาก อนัเปนผลมาจากกาํไรจากอตัราแลกเปลี่ยนเปนสําคญั
ขอเสนอแนะในการปรับปรุง/พัฒนารัฐวิสาหกิจ
รฟม. ควรเพิ่มมาตรการทางการตลาด ปรบัปรุงการบรกิารและรณรงคใหมีการใชรถไฟฟา
มหานคร สายเฉลมิรัชมงคล (สายสนี้ําเงิน) ที่ดําเนินงานอยูในปจจุบันใหเพิม่ข้ึนอยาง
ตอเนือ่ง
ควรเรงดาํเนินการกอสรางรถไฟฟาใหเปนไปตามแผนงาน พรอมทั้งจัดหาเอกชนลงทุน
ใหเปนไปตามกําหนด โดยเฉพาะอยางย่ิงโครงการทีค่ณะรัฐมนตรมีีมตใิหดําเนินงาน

ระหวางกนของรฐวสาหกจ
ทางการเงิน
1.  คาใชจายในการบริหารตอจํานวนพนักงาน 0.5 0.4

ไมใชทางการเงิน
1.  จํานวนการใชบริการรถไฟฟามหานคร 2.2 2.3
  สายเฉลิมรัชมงคล

2.  การรักษาความปลอดภัยและการกูภัย 3.0 5.0

3.  ความพึงพอใจตอมาตรการลดผลกระทบ 50.0 N/A
  ดานสิ่งแวดลอมจากการกอสราง 

  โครงการรถไฟฟา ประจําปบัญชี 2555

ผูจัดทํา: นางสาวตถา รุงกระจาง
นางวิมลมาศ ถาวรบตุร

สํานัก : สํานักพฒันารัฐวิสาหกิจ 1
ผูอํานวยการสํานัก : นายภูมิศักดิ ์อรญัญาเกษมสขุ
โทรศัพท : 0 2298 5880-9 ตอ 6625
วันที่จัดทํา : (28 สิงหาคม 2556) 

ที่มา : รายงานผลการดําเนินงานครึง่ปบัญชี 2556 
ใหเปนไปตามกาหนด โดยเฉพาะอยางยงโครงการทคณะรฐมนตรมมตใหดาเนนงาน
แลว เชน รถไฟฟาสายสมีวง รถไฟฟาสายสีน้าํเงิน และสายสเีขียว ในสวนตอขยาย 
รฟม.ควรศกึษาแนวทางการเพิม่รายได นอกเหนือไปจากคาโดยสาร และความเปนไปได
ของการใชประโยชนในอสังหาริมทรพัยที่ไดจากการเวนคืน (Transit Oriented 
Development : TOD) ใหเกดิผลเปนรปูธรรมโดยเรว็
รฟม. ควรมีมาตรการในการจดัการองคความรูในองคกร และจัดการบรหิารงานบคุคลให   
มีประสิทธิภาพ


