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ตามแนวทางการปรับโครงสรางทางการเงินเพ่ือให บกท. มีฐานะการเงิน
ที่แข็งแกรง สามารถแขงขันไดกับสายการบินอ่ืนนั้น  ที่ประชุมใหญสามัญ
ผูถือหุนของ บกท. ป 2553 ไดอนุมัติให บกท. ออกและเสนอขายหุน
เพ่ิมทุนไมเกิน 1,000 ลานหุน และเน่ืองจากขอกําหนดเงินกูของ บกท. 
กระทรวงการคลังจะตองดํารงสัดสวนการถือหุนไมต่ํากวารอยละ 51
กระทรวงการคลังไดให บกท. ดําเนินการลดคาใชจายจากการดําเนินงาน 
(ไมรวมตนทุนน้ํามัน) เพ่ิมเติมระหวางป 2553 – 2555 ตามที่ไดประสบ
ความสําเร็จในการลดคาใชจายดังกลาวในป 2552 รวมทั้ง ดําเนินการ
ปรับปรุงขอกําหนดเงินกูเก่ียวกับการดํารงสัดสวนของภาครัฐใน บกท. 
เพ่ือใหการเพิ่มทุนเปนประโยชนสูงสุดตอภาครัฐและผูถือหุนเดิมของ บกท.
คณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 30 มีนาคม 2553 ไดมีมติเห็นชอบแผนการจัดหา
เครื่องบินป 2553 – 2557 ของ บกท.
ในไตรมาสที่ 1 ป 2553 (Q1/53) บกท. มีกําไรสุทธิ 10,724 ลบ. สูงกวา
ไตรมาสเดียวกันของป 2552 2,855 ลบ. หรือรอยละ 36.3 เน่ืองจากปริมาณ
ผูโดยสารและการขนสงสินคาเพ่ิมสูงข้ึนกวาชวงเดียวกันของปกอน ซึ่งเปน
ผลมาจากที่เศรษฐกิจโลกเริ่มฟนฟูตั้งแตไตรมาสที่ 4 ป 2552 และมีกําไร
จากอัตราแลกเปลี่ยนสูงข้ึน 1,089 ลบ.
ทั้งนี้ เหตุการณชุมนุมทางการเมืองที่เริ่มตั้งแตวันที่ 12 มีนาคม 2553 ยังไม
สงผลกระทบตอปริมาณผูโดยสารและผลการดําเนินงานของ บกท. ใน
ไตรมาสนี้

บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) (บกท.) ประจําไตรมาสที ่1 ป 2553 
“เปนสายการบนิทีลู่กคาเลือกเปนอันดบัแรก ใหบรกิารดเีลิศดวยเสนหไทย”สาขาขนสง

สถานะการดาํเนินงาน

ไมมีปญหา มีปญหาบางเรือ่ง ระมัดระวัง วิกฤติ

ท่ีมา : งบการเงินของ บกท. และขอมูลจากระบบ GF-MIS SOE

ขอมูลท่ัวไป

ขอมูลดานการดาํเนินงาน

ขอเสนอแนะ : บกท. จะตองใหความสําคัญกับการ
ดําเนินการใหเปนไปตามแผนยุทธศาสตร ป 53-57 
เพ่ือให บกท. สามารถแขงขันไดในระยะยาวและ
เปนสายการบินแห งชาติ ท่ีส นับสนุนการเปน
ศูนยกลางทางการบินของประเทศไทยในภูมิภาค

ท่ีมา : บกท.

Passenger yield (บาท)

การใหบริการดานการโดยสาร
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รวมหนี้เงินกู 150,647 ลานบาท

หนวย: ลานบาท 2550 2551 2552 %Chg Q1/52 Q1/53 %Chg*
ฐานะการเงิน
เงินสด 25,813 7,446 14,300 92.1% 10,028 18,412 83.6%
สนิทรัพยหมุนเวียน 65,229 42,122 47,288 12.3% 42,773 53,464 25.0%
สนิทรัพยรวม 280,275 259,535 271,694 4.7% 260,351 278,063 6.8%
หน้ีสนิหมุนเวียน 97,551 98,583 80,452 (18.4%) 90,674 92,169 1.6%
หน้ีสนิรวม 212,250 213,653 218,450 2.2% 206,582 214,075 3.6%
กําไร (ขาดทนุ) สะสม 35,123 12,976 20,320 56.6% 20,845 31,044 48.9%
ทนุรวม 68,025 45,882 53,244 16.0% 53,769 63,988 19.0%
ผลการดําเนนิงาน
รายไดจากการดําเนินงาน 196,909 200,118 161,603 (19.2%) 40,683 48,913 20.2%
รายไดรวม 199,921 202,606 167,042 (17.6%) 45,880 55,504 21.0%
คาใชจายจากการดําเนินงาน 186,675 205,565 151,115 (26.5%) 35,743 42,375 18.6%
คาใชจายรวม 188,757 220,670 153,189 (30.6%) 36,366 42,844 17.8%
กําไรจากการดําเนินงาน 10,234 (5,447) 10,487 N/A 4,940 6,538 32.3%
ดอกเบีย้จาย 4,927 5,485 5,738 4.6% 1,449 1,345 (7.2%)
ภาษีเงินไดนิติบคุคล 1,910 (2,285) 691 N/A 177 564 0.0%
EBITDA 28,477 14,834 31,511 112.4% 10,014 11,754 17.4%
กําไรสทุธิ 4,368 (21,395) 7,344 N/A 7,869 10,724 36.3%
อื่นๆ
คาใชจายพนักงาน 33,114 30,549 26,191 (14.3%) 6,757 7,422 9.8%
กําไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลี่ยน (652) (4,471) 3,167 N/A 4,610 5,698 23.6%
คาเสือ่มราคา/คาตัดจําหนาย 18,243 20,281 21,023 3.7% 5,073 5,215 2.8%
เงินนําสง/เงินปนผล 2,845 3,873 0 (100.0%) 0 0 0.0%
เงินอดุหนุนจากงบประมาณ 0 0 0 0.0% 0 0 0.0%
งบลงทนุเปาหมาย*** 22,952 27,380 32,451 7,904 5,894 
งบลงทนุเบกิจาย*** 15,542 22,968 27,683 5,864 5,516 
อตัราการเบกิจาย (%) 68% 84% 85% 74% 94%
อัตราสวนทางการเงิน
Current Ratio 0.67 0.43 0.59 0.47 0.58
ROA**** 1.6% Neg. 2.7% 12.1% 15.4%
ROE**** 6.4% Neg. 13.8% 58.5% 67.0%
D/E** (เทา) 3.12 4.66 4.10 3.84 3.35
Net Profit Margin 2.2% Neg. 4.4% 17.15% 19.3%
หมายเหตุ : *       %chg. ของรายการในงบดุลเปน % การเปลี่ยนแปลงระหวางสิน้ป 2552 ถึงไตรมาสที ่1 ป 2553
               **     D/E คํานวณจากหนี้สนิรวม/สวนของผูถือหุน
               ***   ตัวเลขของไตรมาสที ่1 ป 2553 เปนตัวเลข 4 เดือนระหวาง ม.ค. 2553 - เม.ย. 2553
               **** Simple annualized
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วเิคราะหผลการดาํเนินงาน

• (นโยบายรัฐ) [เปน Bullet tahoma 8 or 9]

ผูจัดทํา : นายพลจักร น่ิมวัฒนา
กลุม : ขนสง
หัวหนากลุม : นายสุธารักษ ธรีจันทึก
โทรศัพท : 0-2298-5880-9 ตอ 6627
วันท่ีจัดทํา : 31 พฤษภาคม 2553

บรษิัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ประจําไตรมาสที่ 1 ป 2553

ตัวชี้วัด ป 2553
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สรุปการดําเนินงานโดยรวม
บกท. ดําเนินธุรกิจขนสงผูโดยสาร สินคาและไปรษณียภัณฑทางอากาศ 
ท้ังในและระหวางประเทศในฐานะสายการบินแหงชาติ และมีกิจการ
ท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสงทางอากาศในลักษณะหนวยธุรกิจยอย ไดแก 
การซอมบํารุงอากาศยาน การใหบริการภาคพ้ืน การบริการพาณิชย สินคา 
และไปรษณียภัณฑ  และครัวการบิน

ขอเสนอแนะในการปรับปรุง/พัฒนารัฐวิสาหกิจ
- บกท. จะตองดําเนินการตามแผนยุทธศาสตร ป 2553 – 2557 อยาง
เครงครัด  และตองชี้แจงแผนดังกลาวตอสาธารณะ รวมท้ังรายงานผลของ
การดําเนินการตามแผนดังกลาวอยางตอเนื่อง  นอกจากนี้ ควรให
ความสําคัญตอการชี้แจงใหสาธารณะทราบถึงแนวทางและผลการ
ดําเนินงานในการจัดใหมีธรรมาภิบาลที่ดี (Good Governance) ของบริษัท

- บกท. จะตองดําเนินการปรับลดคาใชจายเพ่ิมเติม และปรับปรุงขอกําหนด
เงินกูเก่ียวกับการดํารงสัดสวนการถือหุนของกระทรวงการคลังและภาครัฐ

สรปุการดาํเนินงานและขอเสนอแนะ

แผนยุทธศาสตร ป 2553 - 2557

ตัวชี้วัดที่สําคัญ เปาหมาย 
(คา 3)

ผล

ทางการเงิน
1. EBITDA (ลบ.)
2. Net Profit (ลบ.)
3. Net Yield
4. DSCR
5. Non-Fuel Cash Cost / ATK

27,679
0

15.06
1.21
8.37

-
-
-
-
-

ไมใชทางการเงิน
1. Cabin factor
2. Aircraft availability

64.7
82

-
-

Q1/53 บกท. มีปริมาณการผลิต (Available Seat-Km. : ASK) สูงกวา 
Q1/52 รอยละ 11 และมีปริมาณขนสงผูโดยสาร (Revenue 
Passenger-Km. : RPK) เพ่ิมขึ้นรอยละ 17.7 จากเศรษฐกิจโลกที่
ปรับตัวดีขึ้นใน Q4/52 ทําใหมีอัตราการบรรทุก (Cabin Factor) เพ่ิมขึ้น
จาก 76 เปน 81 รวมท้ัง มีปริมาณการขนสงสินคาเพ่ิมขึ้นวารอยละ 54 
ทําใหมีรายไดจากการดําเนินงานเทากับ 48,914 ลบ. สูงกวา Q1/52 
รอยละ 20 ท้ังนี้ ใน Q1/53 บกท. มีรายไดตอหนวย (Passenger Yield) 
ใกลเคียงกับใน Q1/52

บกท. มีรายไดอ่ืนจํานวน 6,591 ลบ. เพ่ิมขึ้นจาก Q1/52 รอยละ 27 
จากรายไดคาชดเชยจากการสงมอบ A380-800 ลาชาจํานวน 353 ลบ. 
และกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนเพ่ิมขึ้น 1,089 ลบ.
Q1/53 บกท. มีคาใชจายจากการดําเนินงาน 42,375 ลบ. เพ่ิมขึ้นจาก 
Q1/52 รอยละ 19 เนื่องจาก การเพ่ิมขึ้นของ
- คาน้ํามันเคร่ืองบิน จากราคาน้ํามันท่ีเพ่ิมสูงขึ้นและปริมาณการผลิตท่ี
เพ่ิมขึ้น
- คาใชจาบุคลากร จากการขึ้นเงินเดือนประจําปซ่ึงไมไดขึ้นในป 52
- คาบริการการบินและคาพัสดุท่ีใชไป จากจํานวนเที่ยวบินและผูโดยสาร
ท่ีเพ่ิมขึ้น
- คาซอมแซมและซอมบํารุงอากาศยาน จากมีเคร่ืองยนตท่ีถึงกําหนด
ซอมมากกวาในป Q1/52 
จากรายไดท่ีเพ่ิมขึ้นสูงกวาคาใชจายท่ีเพ่ิมขึ้น ทําให Q1/53 มี EBITDA 
เทากับ 11,754 ลบ. เพ่ิมขึ้นจาก Q1/52 รอยละ 17 และมีกําไรสุทธิ
เทากับ 10,724 ลบ. เพ่ิมขึ้นรอยละ 36.3
ณ ส้ิน Q1/53 บกท. มีหนี้เงินกูรวม 150,647 ลบ. แบงเปนหนี้เงินกูท่ีจะ
ครบกําหนดภายใน 1 ป 37,481 ลบ. ลดลงจากสิ้นป 2552 ซ่ึงเทากับ 
154,900 ลบ.

Statements of Direction
พัฒนากลยุทธการแขงขันในธุรกิจอุตสาหกรรมการบินใหสอดคลองตอสถานการณ สรางผลตอบแทนและความเชื่อมั่นใหกับ
นักลงทุนอยางตอเนื่อง
การดําเนินการตามนโยบายภาครัฐ
บกท. จะตองดําเนินการปรับลดคาใชจายดําเนินงานที่ไมใชนํามันเพ่ิมเติม เพ่ือให บกท. มีผลประกอบการและฐานะทางการเงินท่ี
เขมแข็ง และใหผลตอบแทนตอผูถือหุนเดิมและผูถือหุนใหม (หากมีการเพ่ิมทุน) อยางเหมาะสม
บกท. จะตองดําเนินการปรับปรุงขอกําหนดเงินกูท่ีกําหนดใหกระทรวงการคลังและ/หรือภาครัฐจะตองถือหุน บกท. เกินกวารอยละ 
51 เพ่ือให บกท. เกิดความคลองตัวในการบริหารจัดการ

Fuel Surcharge Coverage (%)

ท่ีมา : บกท.
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