
การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงระบบราง
ความพรอมของประเทศไทยในการดําเนนิความพรอมของประเทศไทยในการดาเนน
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ประเดน็ปญหาที่สนใจประเดนปญหาทสนใจ
 หลักการและเหตุผล

เมื่อใดจึงควรพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูง ? Demand vs Supply , ระยะทาง
โครงการรถไฟความเร็วสงในตางประเทศโครงการรถไฟความเรวสูงในตางประเทศ 
กรณขีองประเทศจนี

ประโยชนทีจ่ะไดรับจากการดําเนินโครงการรถไฟความเร็วสูง
ศ ิ ป ั ั ส  ิ ส ิ่ ศั ป ศเศรษฐกจ : ประหยดพลงงาน สรางงาน เดนทางสะดวก เพมศกยภาพประเทศ
สังคม : เปนมิตรสิ่งแวดลอม คุณภาพชีวิตดีขึ้น
ลดอุบัติเหตุ 

 ใ ํ ิ โ ไฟ ็ ส ความพรอมในการดาเนนโครงการรถไฟความเรวสูง
เทคโนโลยี รถไฟ สื่อสาร ระบบสงกาํลังไฟฟา ฯลฯ
แหลงทุน
โ ส (  )ผโูดยสาร (ลูกคา) ผลตอบแทน

 ปญหาและอุปสรรคในการดําเนนิโครงการรถไฟความเร็วสงู
สิ่งแวดลอม อาจตองมีการเจาะอุโมงคในบางชวง (เวลาศึกษา EIA)

ั ิ ิ ์ ี่ ิ  โ การจัดกรรมสิทธิทีดินชวงทางโคง
เงินลงทุนสูง 

 ผลกระทบที่มีตอการขนสงสาธารณะรูปแบบอืน่
Low cost Airline
รถโดยสารระหวางจงัหวัด



เมื่อใดจึงควรพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสง ?เมอใดจงควรพฒนาโครงการรถไฟความเรวสูง ?

• Demand นาํ
“มีความเจริญทางเศรษฐกิจเพียงพอแลว จึงลงทนโครงสรางพืน้ฐาน”มความเจรญทางเศรษฐกจเพยงพอแลว จงลงทุนโครงสรางพนฐาน  
เชน 
กรณญีี่ปุน มีความตองกการเดินทางระหวาง Tokyo และ Osaka สูงมากญ ุ y ู
จนเกินความจุเครื่องบนิ จึงไดกอสราง Shinkansen จึงไมมีความเสี่ยง

• Supply นาํ
“โครงสรางพื้นฐานนําความเจริญทางเศรษฐกิจมาสูงเมือง” 
กรณจีีน สรางรถไฟความเร็วสูงเชื่อมเมอืงสําคญั และการคมนาคมทีู่ ญ
สะดวกจะมาซึ่งการขยายตัวทางเศรษฐกิจของเมือง และประเทศ
มีความเสี่ยง แตเพิ่มการเติบโตทางเศรษฐกิจ 



เมื่อใดจึงควรพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสูง ?
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โ  ไฟ ็ ใ โ ป ัโครงขายรถไฟความเร็วสูงในโลกปจจุบัน

เทคโนโลยีรถไฟความเร็วสงูมีเอเชียเปนผูนาํ
 จีน เปดบริการ 5,000 กม. กอสราง 15,000 กม.
่ ญี่ปุน เปดบริการ 2,000 กม. กอสราง 370 กม. 



โ  ไฟ ็ ีโครงขายรถไฟความเร็วสูงของจีน

โครงขาย 8,358 กม.
ผูโดยสาร 600 ลานคน ตั้งแตเปดในป 07
ป ิ โ ี่  ั 796 000ปริมาณผูโดยสารเฉลียตอวัน 796,000 



รมต.รถไฟจนีปรับลดความเร็วรถไฟหวักระสุน  

“ผูอํานวยการสํานักงานประชาสัมพันธ
เชิงการเมืองของกระทรวงรถไฟ นาย หวัง หยงผิง 
กลาวระหวางใหสัมภาษณกับนิตยสารอีไฉ 
（第一财经）เมื่อวันที่ 13 เม.ย.วาสําหรับรถไฟ
ความเร็วสงทั้ งหมดที่จะสรางขึ้นใหม จะปรับความเรวสูงทงหมดทจะสรางขนใหม  จะปรบ
อัตราเร็วจาก 350 กม./ชม. เปน300 กม./ชม.”
เพื่อ
1 ลดคาโดยสาร เพิ่มการเขาถึงของผโดยสาร1. ลดคาโดยสาร เพมการเขาถงของผูโดยสาร  
2. ลดความเสี่ยงอุบัติเหตุ (เทคโนโลยี)       

ประเดน็ความทาทายที่ไทยตองพิจารณา
1. จํานวนผูโดยสารที่ไมเปนภาระในการบาํรุงรกัษาระบบมาก
2. เทคโนโลยคีวามปลอดภัย VS คาใชจายในการลงทุน 



ประโยชนโครงการรถไฟความเร็วสูง

ดานเศรษฐกิจ 
ป โ ช ใ  

มูลคา
ป โ ช 

ฐ
• ประหยัดพลังงาน 
• สรางการจางงาน 

ผลประโยชนในดานตางๆ ผลประโยชน
 (ลานบาทตอป)

การสรางงาน 12,800
การเพิ่มการหมุนเวยีนของเศรษฐกิจ 61,800

• เพิ่มความสะดวกในการเดนิทาง 
• เพิ่มศกัยภาพการแขงขันของ
ป

ุ ฐ ,
การลดความสูญเสียจากอบุัตเิหตุ 35,000
การประหยัดเวลาในการเดินทาง 22,800
ลดการบริโภคเชือ้เพลิงน้าํมัน        89,000
ลดคาใชจายดานโลจิสติกสของประเทศ 109 100ประเทศ

สังคม 
เปนมิตรสิ่งแวดลอม ลดโลกรอน

ลดคาใชจายดานโลจสตกสของประเทศ 109,100
หมายเหตุ รวมโครงการกอสรางทางคูและปรบัปรงุโครงสรางพื้นฐาน รฟท.

• เปนมตรสงแวดลอม ลดโลกรอน
• ลดการปลอยกาซเรอืนกระจก
• คณภาพชวีติประชาชนดีขึ้น• คุณภาพชวตประชาชนดขน
ลดอุบัติเหต ุ
• ไทยมีความสญเสียจากอบัติเหตบนไทยมความสญูเสยจากอบุตเหตุบน
ถนนปละ 2 แสนลานบาท



เทคโนโลยีรถไฟความเร็วสงเทคโนโลยรถไฟความเรวสูง
ความพรอมของประเทศไทย

d d ( )• รางขนาดมาตรฐาน UIC60 Standard Gauge (1.435 เมตร)
• ระบบกํากลังไฟฟา Power Supply: 25kV Overhead Caternary System (OCS)
• ระบบอาณัติสัญญาณ Full Automatic Train Protection (ATP)• ระบบอาณตสญญาณ Full Automatic Train Protection (ATP)
• ระบบสื่อสาร Fiber Optic and Wireless Technologies
• รั้วกั้นตลอดแนวสายทาง

 ความเร็วสูงสุด อยางต่ํา 250 km/hr. 

• ไมมีจุดตัดทางรถไฟ

ู ุ
 วิ่งบนทางพิเศษแยกโดยเฉพาะ



   ี ่ ไ ็ ไ คากอสรางเฉลียรถไฟความเร็วสูง (ไทย) 250 กม./ชม. : 334 ลานบาท/กม. 

ราคาอยูระดบัเดียวกับการพัฒนารถไฟความเร็วสูงแบบใช Ballasted Track บนคันดนิ เชน

สาย Ankara - Istanbul ในตุรกี ทีม่คีากอสรางเฉลี่ย 208 ลานบาท/กม. 111

ที่มา : High Speed Rail: International Comparisons, Commission for Integrated Transport, 2004



แนวทางการพัฒนารถไฟ
คุนหมิงคุนหมิง กรอบความรวมมือไทย-จีน

 คณะกรรมการ PPP

ที่ เสนทาง ระยะทาง

1 กทม.-หนองคาย (ไทย-จีน) 615 กม.

2 กทม.-ปาดังเบซาร
(ไทย-จีน) 982 กม.

กทม ระยอง
เชียงใหมเชียงใหม

4 หนองคายหนองคาย

3 กทม.-ระยอง
(ไทย-จีน) 221 กม.

4 กทม.-เชยีงใหม 745 กม
1

5

4 (คณะกรรมการ PPP) 745 กม.

5 กทม.-อบุลราชธานี 
(คณะกรรมการ PPP) 570 กม.

อุบลราชธานีอุบลราชธานี
นคราชสีมานคราชสีมา

( )

รวม 5 เสนทาง 3,133 กม.

ระยองระยอง
3

ไป ปาดังเบซารไป ปาดังเบซาร
2



ขอจํากัดในการดําเนินโครงการรถไฟความเร็วสูง

่ ผลกระทบการกอสรางอุโมงคตอสิ่งแวดลอม
 ลุมน้ําธรรมชาติ
ปาสงวน ปาสงวน

 โบราณสถาน และวัด
การจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน การจดกรรมสทธทดน 

 เขตทาง  80 เมตร 
 เวนคืนบริเวณแนวทางโคงเพิ่มเติม

 การเงิน
 แหลงทุน และรปูแบบการลงทุน PPP 
คาโดยสาร vs คาบํารงรักษาระบบ คาโดยสาร vs คาบารุงรกษาระบบ



ผลกระทบที่มตีอการขนสงสาธารณะรูปแบบอื่น

อัตราคาโดยสารตอกิโลเมตร
รถไฟความเร็วสูง 1.6 บาท

 ่ํสายการบินตนทุนตํา low cost 2.1 บาท
รถ บขส. 1.3 บาท

ความสะดวกในการเดินทาง 
รถยนต 0 300 กมรถยนต 0-300 กม.
รถไฟความเร็วสูง 300-750 กม. 
เครื่องบิน ตั้งแต 750 กมเครองบน ตงแต 750 กม.


